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MOTORGI,JDER OG SYSTEMBESKRT\IELSE .

MOTORGIJDER BRUK OC \¡EÞLIKEHOLD..

MERK! Dcnnc t¡åndbok ., on forkon r ig dllcmpct nock urglve'for l{augeland

Scilflyklubb.
For oiÍ¡siclt bruk viscs til dcn tyskè cllcr cngclikË du¡oirisnc urgavc fra Grob'

Haugcsund, r¡ai 1993, Torlcif Suvcl¡nd-
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GENERELT

BESKRryET.sE
G lO3 TWIN Itr SL er ct tosc¡crs midtvinget mororsciffi| mcd T-halc. Flyer er fr¿ms¡ilt av glLsñbcr
mcd luñbrcmscr typc Grob på oversidcn av vingcnc.
Siklcrhcrscocþi¡cn tilfrcdss¡iller kravenc i JAR 2? og er ust$mcd to uavhengige canopicr som

þncs uavhcngig av hvcrandrc
Flyet er et selvs¡ancodc motoncilfly mcd'mótorfom kan fellcsjnn i flylroppcn
bdiogphjulcnc er tàs¡e. Hovcdhjulct har hydnulisk skivcbrcms og ncsehjule e( sryrbart.

TEKNISKE DATÁ,
Vingcspcnn 18,00 m
t¡nådê E30 m
lløydc 1,55 m
Sidcforhold . _18,50Vingcarcal 17,52 ÍA
lvlats fl¡tclc 710,0 kg
tlaks. vingcbelasming 40,53 dall/m

MOTOR. BRENNSTOFF, OIJE
Motorfabrikan¡
Mo¡or modell
Y¡clsc ved sta¡t
' kontinucrlig
Ìvfals. sylindcnopptcmpcratui
Soerinç ,,.

Anbcfalt olje:
Anbcf¡¡t brc¡¡ns¡off
Bren¡uoñ¿¡rk ;r

Brc¡¡¡s¡offorbn¡k i stan
' v.7O%effek¡
hopcll / drifr

Elckrrisk systcm

Bombardicr Ro¡a¡< Gmbh .,:

Ro¡¿¡< 505 A
31.ó kil 43 Hp ma¡< rr¡r¡all 6t00 rpm
26,7 kwi 3ó Hp m¿.t tr¡nall ó800 rpm
250 C
Toraktsolje i bl¡¡id.forhold l:50
2-t¿lc¡ Casuol TTS
Sufr blyû'i, mi¡i.olca¡95 cttcr Avgl00
33 ¡ ¡sr¡k i koppcn. Elekt¡isl bcnsinpur¡¡p€
2 forg;asscrc.Dcr cr brcn¡utoffk¡a¡¡ i cock-
pit og drenveotil under kroppeu
ca 22 l.
ca ló Ut

Fabrilca¡t Tcchnoflug Lcichtflugzcugbau
Modell I(S. I c-15&R- 108
Bancri i frontpancl 12 VDCy264¡tl¡dcs av
dynamocnRcscrvcb¡ncri b¡k bakscær
Prcfcranscbr¡cr for mo¡orbruk bak foncrcçV.

Burkhart GroÞ LufÈ- u¡¡d Ra'hfahrî,
GebH & co. KG, D-8939 }íÀÈÈaiea

c 103 c lfrrx rrr sL PIIÆT'S OPERÀTING EÀI{DBOOX
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Burkhart Grob Luft- und
-c¡r¡i & co. KG' D-8939
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5.3.2 ?lioht' PoLar

MOTOR INSTRT'MENTII{ARI(ER¡NGER
Dct cr insallert O muttiñlrksjonsinstn¡¡rentcc TAZCI03 AS i forsêtct og TAZ4!03 BS i bãksc{ct

krln¡nÊntst ovew¡lkcr følgende psra¡nêtrc:

Motortr¡rt¡ll (pcnnanent lys i diodcn)

'Gremn diode 350C4800 rpm. og 5E006700 rpm.é

a{r+

ilo- tn t3,

opti¡u¡r lift-drag ratj'o:

Lowest rate of descenÈ:

vcÃs ost'r'ì
160 . n0 læ

l¡10

'Gul diode

'Rød diode
Tankinnhold
. Bn¡ngr¡l diode blinker når det er mind¡e e¡ur 8 t tilgiengelig bramtofrsamtidig viser anoll l.

Sylindcrtopptcmpcratur

' I¡dikatorcn blinkervcd temperatr¡¡er orrcr 250 C
!cspcnning

uoendig luftternpcmtur
rriffstimer (kun i forsctet)

VEKTER
llerycste tillatte flryekt
F{E¡rstc tillaae vekt av ikkebærende deler

I{øycstc tillatte vekt i bagasjcrom

TYI{GDEPT'NKTETS PI.ASSERING

490G5700 rpm.
over68ü) rym.

Flykroppcrs stilling

Venikal mâlclinje (BE):
Tyngdcpunktets tillatte vandrinç

TILIATTE MANøVRER
Flyet er scrtifiscrt for normal scilflyging og med motor i Utility klasse.

Sninflyging er ikkc tillatt
Følgendc bclasningcr må ikke overskides:
Med låse luñbremser( Va 175 lar/t):

Ved okendc hastighct ¡educrcs verdiqìc{Vnc 248 lûn/t) :

- .¿d luffùremscr ute ( Vne 248 km/t)

PTLOTER
Min. vckt i forseteü 55 kg - 62,5 kg. Bruk 2 veher!

62,5 kg - 70 kg Bruk I rrckt !

" 70 kg Trcnger ikks vckt

Maks.vekt i forseteq ll0 kg Maks vckt i baksetec ll0 kg

FLYSLEP OGVINS'
Flyslcp tillan barc mèd nesekolc, maks. tillan hastighet 140 km/t. Min. slepelinc : 40 m-

vins¡ inlan Uarc med bunnkobling, maks hastighct : 140 l<m/t Bn¡ddstykke 850 daN-

90
9-oz
f -u.

_0¡

-0.8

-l
-r2
- l.¡l

-¡5
-¡.E

-2

-¿1
-¿6

'UBì .¡
:3:

710 kg
535 kg

I0 kg

tncidence board 600:24 horisonalt på orcrsiden av

flylcoppen i forkant av heiydaorflaren
Vingeru forkant rcd rotcn.
280 mm til 490 mm at¡tenfor verrikal målelinjc (BE).

G.= +5J0
a=465

G = +4,0

G=- 1,5

G-+3.5

-32
-3.1

-3.6

- qpecd_?er.1s" ' - içïf ,lit!í'1l'TN II¡ SL
iiiî"i-i.iõ¡È - s7e ke [r2?6's lb'] Frvtts nieht - 710 ke [1s6s'3 - r

(slngle PfJ.ot). ootJ'oå Polar (na8' take-ofÍ ttclght)'
àisú".'ã,,t oá r:-s.Igi¡ ' i:ï$iriilË.;'ï""T"t"""oln ¡rlôn-Elchl'ngrn

38 at 105 loilh (56 kts)

0.? nr/sec at 89 lsn/h
(2.30 ftleec at ¡18 kt's)
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VEDLIKESOLDSRU'NNER
Flyacr vcdlikcholdsfrin ulenom årlig tÍlsyn. Borucn fra montasjcpunLtcnc for vinger og halcflare cr
dctìklc aødvcndig mcd smoring.Slepckokcr og hjul rengjøres og s¡¡¡ores nÁr dct er nødvendig
25 T{MER.S MOTORKONTROLL: Sc vcdlikcholdst¡åndbok.
/nr¡c nqspers¡oN: sc vcdlikcholdshå¡dbok
RORI(ABLER: Konrollcrcs vcd bven 200 t og vcd årlig konroll. Undersøkes vcd Ëontpedal og i
plasrerforiagcnc. Vcd sþdcr cllcr korrosjon må dc skiñcs. 

_ .

EÅNDTERD{G PÅ BAKKEN oG PÄRKERING
Flyct kan slgrues balilcngs på ba.kkcn ved at cn mann sk¡,ver i nesc¡" Trykkes ncd for å svingc. Ellcr 2
ma¡¡n s.k)rycr i hvcr ¡in vingc tc¡t yed laoppcl. Dcr må ikkc sllrvcs cller dras i vcngctippcnc. Dcr m'
hcllcr iklc slqrvcs i rorcne.
Flyct bør parkcrcs in¡¡e i en godt ventilcn bygning. Parkcring utcndørs giør at sol og rcgn ødclcggcr
Gcl€oat i løpcr av fìlr¡lcr. Hoodtrckl¡ct sk¿l værc på også i hangar. Ved koncrc rids pa:kering urc kan
dc¡ fortøycs i hull i vingcripphjulenc.

STEIIOG RENGJøRING
I¡r skin k¡r¡ vaslccs av mcd mildt såpcvann F¡st skin kan polcrcs vckk. Brul¡ ikkc polcring mcd
siliko¡.
Vl¡c ovcrfle¡cr ørkcs så s¡r¡n som mulig
Hoodsr v¡slscs mcd'Plcxikt¡¡'cl. Kan også v¡skcs mcd rcnt lu¡¡kcnt vann- Tørkcs mcd vind¡sski¡¡¡.
Tork ¡ldri hoodc¡.oed rerr lillc. Hood åpncs vcd å ¡a i ocdcr¡tc kant av l¡¡lcc. Gl ¡ldri frr en åpcl
bood"

Slcpcboken for virsj cr r¡rssn for skin og må rcngiorcs og smørcs jornlig Tilkomsr undcr baksctct.
Montcrings_þltcr for vingcr og halcflarc ml jcvnlig dcmontcrcs og, grcascs.
Hjulbrcmscñ cr skivcbrems. Brcmscsllindcr u¡rdcr baksctct må kon¡rotlercs for bremscvcske. DOT 3/
DOT4.
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Burkhart Grob Luft- l¡nd Raurfahrt
GnAh & Co. KG, D-8939 l'lattises

G 103 T9J¡N IIT SL FLY. OG DRIFTSTÍ.I¡TDBOK
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2.2 . FLYIIÀSÎIGHEÎER

Hasti

rni¡

ll¡x. håstlgbåt
for t¡svgiDg oçf
seokiôg ev ¡Dotor

Ovèrst1g aldrl denne
bastlghet og gi j,kke ¡ner
en¡¡ 1/3 av fuLlt
rorutÊlag
0-2OO0 r O- 6562

-3OO0 n¡ - 9842
-5000 ¡ -16.104
-70OO n -22966

-29528
Overstlg lkke de¡¡ne
hàstigh€t, untatt 1 rolig
luft,,og da bare aed
forsiktiglret. Ekseoplèr
på urolfg luft er

Ihke gi fulle eller brå
rorutslðg over,denne
h¡st,ighet,, fordl
notorgllderen kà¡r unöer
spesielle forbold bll
overbelagtet vêô full,t

Oversttg ikhe de¡¡¡e
hàatigbGt under vlasj-
eller bi¡start.
Oeerstig ikke
l¡àst
Hrysst Èillatt
notorturÈaIl (6500 rpa)
¡¡å ikha over'skrldea
(propell i

Ikke hev eller senk
¡¡otoren utenfor ôette
ha8tighstsoaråôet.

ç+
ç+
ft
.Fç

ôen¡e
r fly

vI

vÎ

vt

110

248 134
237 LZ8
274 1r5
192 : 104

Ma¡c hastlghèt

Urolfg luft
hèstighet

llar¡gvrerL¡rga
h.ûtighet

1{0 76

lli.nste ha¡Èlgbet
for hevslog og

vrù¡¡



SPINN OGSTALL

1y.Lo.il. tillan forsPinn ¿

Skullc du kommc t sPu¡n: :

l. Mose¡t sidcror'
2. Stikk¿ fram- ' : :

3. Nø¡rale bal¡¡rscror.

E ;il.,.ü mcdførc et høydctap på c¿:2E0 ¡r¡'

Er Åotorc¡r i gang så dra stralr til omgang

Er flyct DcÉÊtr¡sg¡ sû vil de¡ il¡kc ct¡blerc spinn' 'l

rPâgrr¡nrravatftrotofcncrinnfcttbalcryngdeptrrrhetvilflyethalavmarginforstallooder
rcrmikksirkling "rd 

,o" rr#c;; ""a-',öii 
stan ( vibrasjon i halcn og dårlig rorkont¡oll) : STIKKA

FOROVER

ITLYGING I REGN
Øk min.basrighetcn mcd l0 km/t

*+AGLIG INSP,EI(SION
Kon¡rollcr ovcrflarcn pa flyct for sprclckcr i rnaling bulkcr cller hvitc flclrtcr' sc ettcr skadcr på

r¡ndcrsidc. Er du i tvi¡ så konfcrcr mcd fagfolls

COCKPIT
Dc 4 skyvcmufer på hovcdboltcr er låsta

Elelc¡iske sikinger.
Visuclt konuoll av allc installasjqncr og forbindclscr'

Slå på hovcdbr¡er os Lonûoii; $rurí,yrr," p¿ U¿ot hoved. og reserveba¡tcri. vr*, 1f,{ /
Full og fri bcrægclse av allc håndtak

Hjulbrcms.
I-åsing av hood
L, ' ellcr frcmmedc giensander.

lr. .¿ inn mcd mo¡or.

KROPP
UnJersidc og landingshjut. t{ovedhjul 2,5-2,8birt 3G39,s psi. Ncschjul 2,5 bar-llalchjul 2'5 bsr'

Slepckrok for funksjon og rcngter.

Pitot
Static innak og TEK rcne.

VINGER
Overfla¡cr
Alle inspcksjonslukcr.
Fri bcvcgclsc av balüscro¿
Lufrbrcms for funtsjon og låsing

ROR

BENSINTA}¡K
ór.n .iogrrr.ntil er på vcnstre side av kroppcn undcr forlø¡¡t av vingcn' Trykk på vcntilen for

drcnering av kondcosvann
i"ntwcnîtas¡oncn er P¿l venst¡c sidc av sidcrcr vcd ha¡éhiul' Sjckk for urcnkr

Høyderorflate for konckt montcring og silring
Høyderor for fri bc.rcgelse.

Siicror for fri bcvcgclsa
Positiv rorkontroll

KONTROLL AV HALVT UTKJøRT MOTOR

Allc skruforbi¡rdclscr og lâsingcr. Spcsiett forbindelsmc ¡¡ellom motor -opphcng'spindcl og ktopp'

Icma,rkcringcr på f¡se*ut¡J fasci pð ny dcrsorr lakkcn cr sprukkcr Sjekli sikkerheswire"
-fkk på propcllcrskafrct forF¿ forå kontollcre gummiopphcngcnc'

-ydponc og opphcng sjekkcs ved å borcgc pà lydpotten

Bowdcn-kabler, lcdningcr og bersjrulangcrkoutrollerc i,o9eh:ngj'g for skadcr'

TilstandcnPånnnrcm.7ry O'*t)á
Tennpluggþbler og plugghcncr.

wiYww*ffiiv*:ww-
PROPELLER
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KONTROLL FøRST^RT
Vcbcr i for¡ctcr
Jusìcnpcdallcr
Fasspcot i bcggc scrcr. Ev.låst sclcr og hcadsct bak.
Hood h¡lclc¡ og låsr Også bek
Rorlsootroll.
Trir i avgangsstitling 

¡:

STARTAVMOTOR
Stuicår¡cr úl moror
Bc¡rsi¡¡aa¡ ¡v
Hovcdbr¡cr på
Koo¡rollcr bc¡sinrncngdc
Dr¿moorhl¡d¡¡ls
Grsrcogng
Cho&e.cl¡er bchov
Hjulbrcus pû

KonEollcr lys motor utc og s¡sn cncr 3 scl¡r¡nd
Avionicbr¡cr på- Konuoller rcn frcþcns.

TAXING
V-r kl¡r mcd bnÊms,mcn bruk iklc hjulbrcnrcn kontinucrlig da dcn cr utsatt for varmgr¡g
Felg mcd på vinçrippcnc. Forsøk å holde horison¡alc vinger rncn ¡¡xc ikkc forærc cnn du konuoltcrcr.
S¡ikl¡ fra¡¡,vcd rxing og sr¡ forhjulcr mcd pcdallcnc. I

Vcd b¡clråék må en mann ut og snu flycr.
Texing mcd motor på ujcvnr unãcrhg gir nor påkjcnning på fl¡ær og ber rurngås.

,AVGANGSS|EKK

,tlju¡brclns É
.Fuü g¡ss ¡¡¡nsl¡ ó000ó300 RPM. d
ì.{agDÊtsjeU. drop marlü1. Tilbal¡e ril magncær Þgge.
Korollcr bøydcmålcr.
Kourollc¡rim
lSood lulslct og llst .Ogd b¡k
Bcosink¿¡¡ PÄ.
S¡dÊvi¡d ¡f trs.
Brcms io¡c og låst.

AVG.{NG
Full gass

Hold ncschjulct p¿ ba¡ùcn ¡il 30-ó0 km/t avhcngig av vind.
Ta ¡v r¡ed 75-t0 ls¡¡/I.
Stig mcd 90 kmlt og mrls 6tO0 rpm.
I sikfø høydc rcd¡¡scr n¡ra¡l ¡¡l ó000-ó200 çc¡.

FLYGINGMEDMOTOR
Unngi q¡ndl 495G5700 rpm.t¡¡¡gr¡¡rig fl¡bg mcd rcduscn morcr gir dlrlig smøring og må unngås.
Dcnc gicldcr spesicl¡ vcd dcsccnding mcd æor. Cruising bor urfsrÊs vcd 8t du stigcr mcd mo¡or og
g¡ir o€d moorcn i¡¡¡¡fel¡.

STOPPAVMOTOR
tlastigbct90 kn/t
Tomgangskjøling til undcr 150 gC
Bcnsinknn stcng
Tcnning av
Sjckk propcllcr i spcil og trykk powcçlanr rc¡racr. n¡lr dc¡ ¡luncr I ro¡cre.
Mo¡orcn vil nå nillc scg 6 gradcr bakovcr og vcntc til propcllcrcn ct vcnikal. Fly I l0 lunÀ
Suicbr¡cr til soaring (scilfly).
Slå av motor clclcrisk

SÎARTAVMOTORILUETA
Flastighct 90 - t l0 lsn/t
Iowdbr¡cr på

.vfotor clelrrisk $
Trclcl pouterpl¡¡rt c¡dcnsion- håodt¡Ì
Basinlcrn scngt
Gass romgang
Chokc cncr bchov
Folg mcd når lysct'motor ¡¡¡c' ¡cnncs. Vcnt 3 sckund og stsrl

'{pnc 
bcruinkrrn og gi Enss når moro¡cn s¡snsr. Chokc sr,.

Sudcbr¡crtil 'moor".

MERK Dcrsom du skrur ¡¡okkclcn til sr¡n for_ddlig vil cn s¡¡ùcrh€$mckanismc sknr av og du må dr¡
"Powcrphot cxtcotion" plny og vcntc 3 scku¡r4 så hold ikkc i tcnningsnokliclen for lysct cr. rcnt.

MERK St¡n mo¡Jrcn i lufra scncs¡ i høydc 1500 fr. over b¡l¡tcn. Da skal du ogsÂ vitc hvor du vil
u¡clandc dersom motcrcn ikkc suncr. '.rÌ-ì.'' :

MERK: Dcrsom dcr cr ikkc cr nok srrom på hovcdbaneria snu bancribr¡cr mcllom for og baksae,
Rside, og bruk rcscrvcbancric¡ ¡il å ¡s ut mo¡or. S¡af mo¡orcn ved vindmslling. Da må hastighcten

økcs til ca 160 lsñ4"

LANDING
Moror in¡t¡ckt. .

Sjckk brnc,uafikk og vind. Radio.
¡sydc 700 ft

Hastigbct 1I0 ¡.D/L Trim.
Brcms orøvd

Fl¡,ct oi il¡lç landcs mcd fullc brcmscr fo¡ da cr hjulbrcmscn ¡l¡ivcn og vil gi storc påkjeniringer på

bådc fly, dckk og b¡cmscr..
Var forsiktig mcd br¡¡k av hjulbrems da dcn cr ursan for orrcroppvarming. Brcms b¡rc i konc pcriodcr.

Sidcslip kan bn¡kcs for bnn ncdstigrring Mcst ctfct¡iv 
"¡r*.1 

., 15 gradcr,og anbcfalt hastighct cr

mcllom 107 og.1?5 lg¡r/t. Fsr¡sÍ¡ålcrviscr bn¡kban konch hasighc¡. Av¡¡uft ridcslip i siklccr hoydc-

lrndiog skal brrc fo¡rus mcd innfclt motor,¡nen i nødrituasjoncr kan flya også lrndcs mcd motor u¡c.

Gjcnnomsynkingcn vil d¿ væ¡c bcrydclig sønc og landingsrunden leggcs lcn oPP ril landingsbancn.
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