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FLYGEHANDBOK
G103 CTWINIISL

BURKHARDT GROB LUFT UND RAUMFAHRT GmbH & Co.KG,
8939 Mattsies am Flugplatz

TI£.09549.82689980 ¥
Fax.09549.8268998124.

Serie nr.35049
Registrering LN.GAN -
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VEKT OG BALANSE
MOTORGLIDER OG SYSTEMBESKRIVELSE . T
MOTORGLIDER BRUK OG VEDLIKEHOLD -

MERK! Denne hindbok er en forkortet og tillempet norsk utgave for Haugaland
Seilflyklubb. -

For offisielt bruk vises til den tyske eller engelske autorisrie utgave fra Grob.
Haugesund, mai 1993, Torleif Staveland. .



GENERELT

. BESKRIVELSE

G 103 TWIN III SL er et toseters midtvinget mo(orsexlﬂy med. 'I‘-halc Flyet er framstilt av glassﬁber

med luftbremser type Grob pa oversiden av vmgcnc

Sikkerhetscockpiten tilfredsstiller kravene i JAR 22

Apnes uavhengig av hverandre.

2oger uxstyr; med to uavhengige c:_mopicr som

Flyet er et selvstartiende motorseilfly med’ motor som kan felles.inn i flykroppen.

Landingshjulene er faste. Hovedhjulet har hydraulisk skivebrems og nesehjulet er styrbart.

TEKNISKE DATA
Vingespenn 18,00 m
Lengde 820m
Hayde 1,55m
Sideforhold . 18,50
Vingeareal 17,52 m2
Maks. flyvekt 710,0 kg
Maks. vingebelastning 40,53 daN/m
MOTOR, BRENNSTOFF, OLJE
Motorfabrikant
Motor modell
Yteise ved start
- kontinuerlig
Maks. sylindertopptemperatur
Smering:
Anbefalt olje:
Anbefalt brennstoff

.. Brennstoffiank
Brennstofforbruk i start
" v. 70 % eftekt
Propell / drift
Elektrisk system

>

Bombardier Rotax Gmbh
Rotuax 505 A

31,6 kw/43 Hp max tunall 6800 rpm
26,7 kw/36 Hp  max turtall 6800 rpm

250 C
Totaktsolje i bland.forhold 1:50
2-takt Castrol TTS

Super blyfri, min.oktan95 eller Avg.100
33 | rank i kroppen. Elektrisk bensinpumpe
2 forgassere.Der er brennstofikran i cock-
pit og drenventil under kroppen.

ca. 221
ca lé Ut

Fabrikant Technoflug Leichtflugzeugbau

Modell KS-1¢c-158-R-108

Batteri i frontpanel 12 V DC/ 26AH.Lades av
dynamoen.Reservebatteri bak baksetet.
Preferansebryter for motorbruk bak forsetet,V.

Burkhart Grob Luft-
GmbH & Co.

und Raumfahrt

KG, D-8939 Mattsies

G 103 C TWIN III SL

PILOT’S OPERATING HANDBOOK

o 0 '

2628
1968

3|O¥ISGO 4¥I{D 03 IUEIS}P puUT [|OJ jjo-axe)

5 .3 = -
R R .
| “n I-H il ‘!l 7'i!‘;:'§ lél!!l J”f! ki .'.z §
Ty NN T
s U “ |l' 3'; lhi‘ il : H
i l | 'IH ‘ il .llh .:‘hl-lun | ‘I"‘ L.l i '!' r‘l lll ll ‘-i | T: %
“u ||| J:“l Jll!l”. !,“ "" "|‘h RS Ill ‘u B "' |! -Vl 5" Hl it gz
; l-ni:ii I 'IhuI"]"!‘ls!ﬂn'ldmlllIhh' i
& "hl ""' ’Il lj '“h”m“fﬂ"l”" i : - %
a Iy “ =@
s i '| .| " |I|u'=!-lt |“ ll”-l I'llt I = =%
;-ﬁ R S G Rl -{' W . S
: e mm i
< - x-i:~"‘:a-"j' N I"b.'if'i'a:‘i:i', Il x
b Ah R .' i o2
Bl amenueiall
g_‘? ng & |FF=F lNllhllllllﬂllll'lllllHllll I"llllﬂ»lllln et = 5
g :; :‘;‘:. 3"-‘3 i “"l 'rl!.lh” bl '|| n- “ “.;'i = :
z <. ti7 i il u i L = a 3
z §§§§'§ 53 |asza= ';"3' ' ‘“" "" il z®zs
8 s3izte, T MY l“nl AT A e 2
“"°=""= = AIBq L el =
¢ zE:iiii e [ .nll.t- il H”l!mn MR <
= LTooT & oy |woon ‘_ ., gn ,'ll : i HiH el
g Bxitsiig| o= LOLUENITMI RN ) ©
Z z8gi3i. s |22 Jitite AT ,i- ;| l i "*'! Z
(-4 :ugu'ﬁ-—g @ :.: owneen | I 2 o d ‘ - -
G e . 222 RRRS T\ e " §
- : (% |5z (M IR R R s
R e dile e
] N e
e
Date of Issue: December 1991 . ‘R‘s Page: 5.8

Revision: 2/ 20.05.92

LBA approved




Burkhart Grob Luft- und Raumfahri : R

GmbH & Co. KG, D-8939 Mattsies MOTOR INSTRUMENTMARKERINGER
Det er installert to muitifunksjonsinstrumenter: TAZ-G103 AS i forsetet og TAZ-G103 BS i baksetet.

w, (nvs)

- Instrumentet overviker folgende parametre:
G 103 C TWIN III SL © 7 . -PILOT'S OPERATING HANDBOOK Motorturtall (permanent lys i dioden)
. < * Gronn diode 3500-4800 rpm. og 5800-6700 rpm.
. ' ~ * Gul diode 4900-5700 rpm.
o ' , * Red diode over 6800 rpm.
- - Tankinnhold -
.3. t Pol ~ > . . . I .
5:3.2 Fligh o2ak o * Brungul diode blinker nar det er mindre enn 8 I tilgjengelig brennstoff,samtidig viser antall .
- Sylindertopptemperatur
_ " VCAS G b Ir::l;:;;or;ng blinker ved temperaturer over 250 C
0 0 1 0. W 180 cnm
o ® ® w w0 W 12 o ! . uwvendig lufttemperatur . ,
0 Triftstimer (kun i forsetet)
-02 ’
-04 _, VEKTER ) ’
-08 —= =i Hoyeste tillatte flyvekt 710 kg
-08 ] - " Hoyeste tillatte vekt av ikkebzrende deler 535kg
-1 . g = Hoyeste tillatte vekt i bagasjerom 10 kg
1 ~d.
-1 NI - ¥
j : =1 - TYNGDEPUNKTETS PLASSERING
- e 3 . Flykroppens stilling: Incidence board 600:24 horisontalt p& oversiden av'
-6 b : flykroppen i forkant av heyderorflaten.
-18. DN . -Vertikal milelinje (BE): " Vingens forkant ved roten.
-2 ~ . Tyngdepunktets tillatte vandring: 280 mm til 490 mm aktenfor vertikal mélelinje (BE).
=22 ~ ~ : )
- s N
—24 = o < < TILLATTE MANGVRER -
-26 ' ' < AV Flyet er sertifisert for normal seilflyging og med motor i Utility klasse. -
28 = F Snittflyging er ikke tilfatt.
g h e Folgende belastninger ma ikke overskrides:
: Med Iaste luftbremser:( Va 175 km/t) G.=+5,30
-32 -
- . G=-2,65
-34 Ved okende hastighet reduseres verdiene:(Vne 248 km/t): G =+4,0
-36 : ) G=-1,5
) _ .ed luftbremser ute ( Vne 248 km/t) G=+35
-~ Speed polars ’ — Speed polars :
TWIN III SL )
g;’}.,;‘i,ff;m - 579 kg [1276.5 lbs] Flying weight = 710 kg [1565.3 . Pl_LOTEF}
(single pilot), basedgf’"; polar ,f, !:::ut:k;;ﬁis“;z:: ém laced Min. vekt i forsetet: 55 kg- 62,5 kg. Bruk 2 vekter! -
measurement on 15.8.1 ‘ ' ' " : 62,5kg-70k Bruk ! vekt!
- to 730 kg [1565.3 lbs] . Skg g
in Aalen-Elchingen " 70 kg Trenger ikke vekt
- Maks.vekt i forsetet; 110 kg Maks vekt i baksetet: 110kg .
Glide performance (with retracted engine) T ;
: FLYSLEP OG VINSJ
Optimum lift-drag ratio: 38 at 105 Jm/h (56 kts) Q‘ Flyslep tillatt bare med nesekrok, maks. tillatt hastighet: 140 km/t. Min. slepeline : 40 m.
Lowest rate of descent: 0.7 m/sec at 89 km/h . Vinsj tillatt bare med bunnkobling , maks hastighet : 140 km/t. Bruddstykke 850 daN.
{2.30 ft/sec at 48 kts) @ .
pate of Issue: December 1991 Page: 5.11
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VEDLIKEHOLDSRUTINER

Flyet er vedlikeholdsfrin utenom &rlig tilsyn. Borsert fra montasjepunktene for vinger og halcﬂaxc er
det'ikke nedvendig med smering. Slepekroker og hjul rengjeres og smores nar det er nedvendig.

25 TIMERS MOTORKONTROLL: Se vedlikeholdshindbok.

ARLIG INSPEKSJON: Se vedlikeholdshindbok.

RORKABLER: Konrrolleres ved hverr 200 1 og ved rlig kontroll. Undersekes ved frontpedal ogi
plasterferingene. Ved skader eller korrosjon mé de skifies.

HANDTERING PA BAKKEN OG PARKERING

Flyet kan skyves baklengs pA bakken ved at en mann skyver i nesen. Trykkes ned for 4 svinge. Eller 2
mann skyver i hver sin vinge tett ved kroppen. Der mé ikke skyves eller dras i vengetippene. Derm’
heller ikke skyves 1 rorene. ~
Flyet ber parkeres inne i en godt ventilert bygning. Parkering ulcndars gjer at sol og regn edclcggcr
Gel-Coat i lepet av fa-uker. Hoodwrekket skal vxre pd ogsd i hangar. Ved kontere tids parkering ute kan
det fortayes i hull i vingetipphjulene.

STELL OG RENGJORING

Leu skitt kan vaskes av med mildt sdpevann. Fast skitt kan poleres vekk. Bruk ikke polering med

silikon.

Vite overflater tarkes si snart som mulig.

.. Hooden vaskes med "Plexiklar” el. Kan ogsé vaskes med rent lunkent vann. Terkes med vindusskinn.

" Terk aldri hooden -med terr fille. Hood &pnes ved 4 ta i nederste kant av luke. G4 aldri fra en dpen
bood.

Slepekroken for vinsj er utsatt for skitt og md rcngwrcs og smares jevnlig. Tilkomst under baksctct

Monteringsbolter for vinger o;, haleflate mé jevnlig demonteres og greases.

Hjulbremsen er skivebrems. Bremsesylinder under baksetet mi komrollercs for bremseveske DOT 3/
DOT 4.

Burkhart Grob Luft- und Raumfahrt

GmBh & Co.

KG, D-8939 Mattises

G 103 TWIN III SL

FLY- OG DRIFTSHANDBOK

for heveing og
senking av motor

2.2 ~ FLYHASTIGHETER
Hastighet km/t knop | Merknader
Vg Max hastighet Overstig aldri denne
hastighet og gi ikke mer
~ enn 1/3 av fullt
rorutslag
248 134 | 0-2000 m O- 6562 ft
237 128 -3000 m - 9842 ft
214 116 -5000 m -16404 ft
192 © 104 -7000 m -22966 ft
171 92 -9000 m -29528 ft
Va Urolig luft 175 94 | Overstig ikke denne
hastighet hastighet untatt i rolig
luft,og da bare med
forsiktighet. Eksempler
pad urolig luft er
rotorer og tordenskyer.
Vi Manpvrerings 175 94 | Ikke gi fulle eller bra
. hastighet rorutslag over denne
hastighet, fordi
motorglideren kan under
spesielle forhold bli
overbelastet ved fullt
s rorutslag.
vy Max. vinsj start | 140 76 |Overstig ikke denne
bastighet hastighet under vinsj-
. eller bilstart.
Vy Max. flyslep 140 — 76 |Overstig ikke denne
hastighet hastighet under flyslep.
v Max. hastighet 175 - 94 | Hpyest tillatt
! med motor g& motorturtall (6500 rpm)
. o md ikke overskrides
- (propell i
reisestilling)
Vpmip | Minste hastighet 90 48 | Ikke hev eller senk
" | for heveing og motoren utenfor dette
senking av motar hastighetsomradet.
Vpay | Max. hastighet 110 59



SPINN OG STALL

Flyet er ikke tillant for spinn.

Skulle du komme i spinn:

1. Motsatt sideror.

2. Stikka fram.

3. Neytrale balanseror.

Et spinnuttak vil medfere et heydetap pé ca- 280 m.
Er motoren i gang s dra straks til tomgang.

Er flyet nesctungt s vil det ikke ctablere spinn.

¢ P4 grunn av at motoren cr_innfelt bak tyngdep(mktet vil flyet ha lav margin for stall under

termikksirkling ved lav hastighet. Ved tegn til stall ( vibrasjon i hale!
FOROVER.

TLYGING I REGN
2k min.hastigheten med 10 km/t.

n og darlig rorkontroil) : STIKKA

L 3

I

Bevegelse vcsl)ro_;-;eller‘t/ip mj..i 8‘mm.

_DAGLIG INSPEKSJON

@z

Kontroller overflaten p4 flyet for sprekker i maling, bulker eller hvite flekker. Se¢ etter skader pd
underside. Er du i tvil s konferer med fagfolk.

COCKPIT

De 4 skyvemuffer pd hovedboiter er laste.

Elektriske sikringer.

Visuell kontroll av alle installasjoner og forbindelser.

SI& pa hovedbryter og kontroller stramstyrke p bide hoved- 0g reservebatteri.  Min, (|G v
Full og fri bevegelse av alle hindtak.
Hjulbrems.

Lising av hood.

L - cller fremmede gjenstander.

[,. ¢ inn med motor.

KROPP

Underside og landingshjul. Hovedhjul 2,5-2,8 bar/ 36-39.8 psi. Nesehjul 2,5 bar.Halehjul 2,5 bar.
Slepekrok for funksjon og rengjer.

Pitot

Static inntak og TEK rene.

VINGER

Overflater

Alle inspeksjonsiuker.

Fri bevegelse av balanseror.
Luftbrems for funksjon og lasing.

ROR 1
Hoyderorflate for korrekt montering og sikring '
Hoyderor for fri bevegeise.

Sideror for fri bevegelise.

Positiv rorkoatroil.

KONTROLL AV HALVT UTKJORT MOTOR
Alle skruforbindelser og lasinger. Spesielt forbindelsene mellom motor -oppheng -spindel og kropp.
kmarkeringer pi [dsemutre I3ses pa ny dersom lakken er sprukket. Sjekk sikkerhetswire.
~-ykk pa propellerskaftet forfra for & kontrollere gummiopphengene.
_ydpotte og oppheng sjekkes ved 4 bevege p lydpotten. ‘ -.
Bowden-kabler, ledninger og bensinslanger kontrolleres i oppheng og for skader.
Tilstanden ph tannrem. @3 “Hhmrm—y, . hpdafiid 5 Ao e
Tennpluggkabler og pluggherter. ) .
Lose eller fremmede gjenstander i motorrommet?
2 hote, % :-%,«a;: I

PROPELLER

IL'/‘W'
v e > g

BENSINTANK _

Dreneringsventil er pd venstre side av kroppen under forkant av vingen. Trykk pé ventilen for . N
drenering av kondensvann. :

Tankventilasjonen er pA venstre side av sideror ved halehjul. Sjekk for urenhet.



KONTROLL FOR START

Vekaer i forsetet.

Justert pedaller.

Fastspent i begge seter. Ev.list scler og headset bak.
Hood lukket og ldst. Ogsd bak.

Rorkontroll.

Trim i avgangsstilling.

START AV MOTOR

Staticbryter il motor

Bensinkran av

Hovedbryter pd

Kontroller bensinmengde

Dra motorhdndtak

Gass tomgang

Choke etter behav

Hjulbrems pd

Kontroller lys motor ute og stant etter 3 sekund.
Avionicbryter pi. Kontroller rett frekvens.

' TAXING

Var klar med brems,men bruk ikke hjulbremsen kontinucrlig da den er utsart for varmgang.
~ Feig med pd vingetippene. Forsek 4 holde horisontale vinger men axe ikke fonerc enn du kontrollerer.
- Stikka fram ved taxing og styr forhjulet med pedallene.

Ved backirack mé en mann ut og snu flyet.

Taxing med motor pd ujevnt underlag gir stor pakjenning pd flyet og ber unngis.

'AVGANGSSJEKK
- Hjulbrems pa
"Full gass rurall 6000-6300 RPM.
Magnetsjekk drop max.100. Tilbake til magneter begge.
Kontroller haydemaler.
Kontroller rim -
Hood lukket og lst .Ogsi bak.
Bensinkran PA.
Sidevind 11 kus.
Brems inne og ldst.

AVGANG

Full gass

Hold nesehjulet pd bakken til 30-60 km/t avhengig av vind.
Ta av ved 75-80 km/t.

Stig med 90 km/t og maks 6800 rpm.

I sikker hayde reduser turall til 6000-6200 rpm.

FLYGING MED MOTOR

Unngd wrtall 4950-5700 rpm.Langvarig flyging med redusert motor gir darlig smering og ma unngis.
Dette gjelder spesielt ved descending med motor. Cruising ber utferes ved at du stiger med motor og
glir med motoren innfelt.

STOPP AV MOTOR

Hastighet 90 km/t

Tomgangskjsling til under 150 g.C

Bensinkran stengt

Tenning av

Sjekk propeller i speil og trykk powerplant reract. nar den slutter  rotere.

Motoren vil nd stille seg 6 grader bakover og vente til propelleren er vertikal. Fly 110 kmA.

_Staticbryter til soaning (seilfly).

Sl& av motor elektrisk.

START AV MOTOR 1 LUFTA
Hastghet 90 - 110 km/t.
{ovedbryter pd
Motor elektrisk pd
Trekk powerplant extension- hindtak
Bensiniran stengt
Gass tomgang
Choke etter behov
Folg med nér lyset “motor ute™ tennes. Vent 3 sekund og start.
Apne bensinkran og gi gass nir motoren starter. Choke av.
Staticbryter til "motor”.

MERK: Dersom du skrur nekkelen til start for tidlig vil en sikkerhetsmekanisme skruav og du md dra -
“Powerplant extention" piny og vente 3 sekund, si hold ikke i tenningsnokkelen for lyset er tent.

" MERK: Start motoren i lufia senest i heyde 1500 ft. over bakken. Da skal du ogsd vite hvor du vil

utelande dersom moteren ikke starter. ~ .
MERK: Dersom der er ikke er nok strem pd hovedbanerict snu baneribryter meliom for og baksete,
H.side, og bruk reservebatteriet til 4 1a ut motor. Start motoren ved vindmelling. Da mi hastigheten
okes til ca.160 km/t.

LANDING
Motor inntrekt. -
Sjekk bane, trafikk og vind. Radio.
loyde 700 ft.
Hastighet 110 km/t. Tnm. -
Brems provd. .

Flyet mi ikke landes med fulle bremser for da er hjulbremsen aktivert og vil gi store pakjcnninger pa
bade fly, dekk og bremser.. . . .
Ver forsiktig med bruk av hjulbrems da den er utsatt for overoppvarming. Brems bare i korte perioder.

Sideslip kan brukes for bratt nedstigning. Mest effektiv vinkel er 15 grader,og anbefalt hastighet er
mellom 107 og 175 kmvt. Fartsmdler viser brukban korrekt hastighet. Avslutt sideslip i sikker heyde.

Landing skal bare foretas med innfelt motor, men i nedsituasjoner kan flyet ogsd landes med motor ute.
Gjennomsynkingen vil da vare betydelig sterre og landingsrunden legges tent opp ul landingsbanen.



